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Wiihrend der 5. Internationalen Bootsaus-
stellung in Genf im Februar 1981 liftet der
bekannte Altenrheiner Tornado-Segler
und Boothauer Walter Steiner ein streng
3ehiileies Geheimnis: Er zeigt «Yachting»
ie Pliine zum Bav eines revolutioniiren
Trimarans mit Hydrofoil-Auslegern. Das
war der Anfang eines riskanten Experi-
mentes, welches heute, ein halbes Jahr
ﬂumuh, als erfolgreich bezeichnet werden
ann.
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Wai 1981 ~ 4 Uhr - noch ist es
==t} Heute ist der grosse Au-
genblick da, ohne Presse, ohne
Zuschauer, ohne Konkurrenz!
Walter, Beat, Albert und Oth-
mar sind iibermiidet. Trotzdem

Bildbericht von Erwin Thomann,
Conrad Altherr und Jacques-
Henri Addor

muss alles schnell gehen, denn
bevor die Sonne aufgeht, soll die
sensationelle Segelmaschine zum
erstenmal schwimmen. Wird sie
tiberhaupt schwimmen? Was
werden die Auftriebsschwerter
bewirken? Werden die auftre-
tenden Krafte nicht zu gross
sein?

Walter gibt Anweisungen, kurz,
prigoant und prézs. Das 8.5 m
breite «Dings Wird zentimeterge-
nau durch das poch schlafende
Altenrhein gesteuert, Vorbei an
Ziunen, Hecken, Hdusern, Bei
der Verkehrstafel von der Post
geht es um Millimeter. Weiter,
weiter! Dann passiert das ulkige
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Gespann die Warntafel «Ach-
wung tieffliegende Flugzeuge!s.
Kurzes, unterdricktes Gelach-
ter. Kbnnte ja auch sein, dass die
Maschine fliegt... Schon geht es
am Rande des Flugfeldes ent-
lang. Das Ufer naht, der unver-
wechselbare Geruch des Wassers
spornt die schwitzenden Enthu-
siasten an, Um 5 Uhr st der
Mast aufgeriggt, finf Minuten
spidter der entscheidende Mo-
ment: Einwasserung - und der
Monomaran schwimmt! Noch ist
keine Zezit zu Freudesausbri-
chen. Alle sprechen von der
Uberfiihrung zum Hafen und
denken an den ersten Schiag.
Um 6 Uhr sind die Segel gesetzt,
der «Maran» beginnt zu vibrie-
ren...

Vorbereitung und Planung

Nachdem sich verschiedene
Hochseeprojekte wegen fehlen-
der Finanzen in Rauch aufgeldst
hatten, setzten sich die Segel-
freunde Walter, Albert, Beat

und Othmar (Personalien siehe
Kasten) zusammen und schmie-
deten Innshore-Pline. Erklirtes
Ziel: Bau eines Mehrrumpfboo-
tes mit der Potenz, alle wichtigen
Langstreckenregatten auf Bin-
nenseen zu gewinnen.

Das Quartett setzte sich mit John
R. Macalpine-Downie. dem De-
signer des schnellsten Segelboo-
tes der Welt (Crossbow [l er-
reichte am 17. November 1980 in
Portland 36,4 Knoten =
66.8 km/h) in Verbindung, Der
Brite war begeistert von der Bin-
nensée-ldee. Eines Tages lande-
te er mit seinem alten klapprigen
Privatflugzeug in Altenrhein und
uberbrachte seine Pldne person-
lich, Die vier Ostschweizer wa-
ren sprachlos. Nach ungefihr
zehn Minuten schloss der erste
seinen Mund und wagte einen
pessimistischen Einwand. Was
ihnen da auf steriler Zellulose
vorgelegt wurde, konnten sie
sich in der Praxis nicht vorstel-
len.

Der Konstrukteur nannte das

1 Noch fliegt Smokes
nicht. ..

2 ...dach nach dem Aufriggen...

3 ...und Einwassern (man be-
aciite die verstellbaren Foils). ..

4 ...ist es soweit

5 Um beim Bol d'or zugelassen
zu werden, musste « Holy Smo-
ke» seinen eleganten Bug

opfern

« HU:’_}'

«Ding» Monomaran - €in spon-
tan erfundener Name -, weil das
Trimaran-dhnliche Boot mi Hy-
drofoil-Auslegern nicht als Tri
bezeichnet werden kann, Haupt-
séchlich sollte die Rennmaschine
ja auf dem Mittelrumpf schwim-
men! Die technischen Daten:
Linge 15,30 Meter, Breite §,50
Meter, Gewicht etwas dber 1
Tonne. Das Rigg ist eher unter-
denn iibertakelt; Mithe hatten
die vier Segler, sich die Wirkung
der Foils vorzustellen. Nach gini-
gen Erklirungen des Herrn Mac-
alpine und etlichen schlaflosen
Nichten begannen die vier mit
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HOLY SMOKE

weiteren Abklarungen und hol-
ten verschiedene Offerten ein
Anfang November 1980 bestell-
ten sie den Rohbau in England
Baubeginn war Januar 1981
Nach einigen wverunsichernden
Meldungen aus der Werft. die
Bankrott erkliren musste,
begann das grosse Zittern. Auf-
schnaufen, als Ende Marz die
drei Rimpfe abgeholt werder
konnten. Nebenbei: Es war die
letzte Arbeit der Werft

den

Endlose Nachtarbeit

Nun begann in der Werft des
Wailter Steiner in Altenrhein ein
emsiges Treiben. Es waren je-
doch nicht Heinzelmdnnchen je-
weils am Abend nach Biro-
schluss am Werk, sondern die
vier unentwegten Segler. welche
unter der Anleitung von Walter
oft bis weit nach Mitternacht ar-
beiteten. Schier endlos war das
Schleifen und Spachieln, bis die
Oberflichen der drel Riampfe
schliesslich glanzten und tiefrot
gespritzt  werden  konnten
Gleichzeitig wurden die Rumpf-
verbindungen und Versteifungen
konstruiert und hergestellt. An-
hiinger, Hydrofoils, Beschlige
und Rigg kamen hinzu. Oftrerst

gegen Morgengrauen erfosch das
Licht in der Werft. Amateuris-

ws in Reinkultur..

Teamarbeit und Teamgeist

Besonders bei dieser mithsamen
Arbeit wurde der Teamgeist aufs

héarteste getestet, doch die ver-
schiedenen Charaktere erginz-
ten sich und harmonierten vor-
bildlich. Jeder der vier «Miteig-
ner» investierte tiber zwei Mona-
te Uberzeit — und rund 30000
Franken — in das vage Projekt.
Und immer waren sich die vier
bewusst. dass keine Minute ver-
lorengehen durfte. wenn man
nur einigermassen vorbereitet an
den ersten Start gehen wollte
Die erste Regatta, des war man
sich bewusst. wirde zugleich
auch die schwerste sein: Bold'or
auf dem Genfersee! Deshalb
musste unbedingt am Pfingst-
samsiag eingewassert werdaen,

Erste Trimmschlige

Der Eindruck bheim ersten Schlag
war gut, doch
schwindigkeit vermachte die er-
fahrenen Tornado<Cracks Stei-
ner/Schiess nicht aus der Fassung
zu bringen. Diskussionen,
Mange!l hier. etwas Fehlendes
dort — bereits dachten einige an
emne stille Versenkung mitten auf
dem Bodensee. Die «Spinnes
wollte einfach nicht fliegen. die
Pessimisten im Team erhielten
Aufwind — «Wir haben es ja im-
mer gesagt Irgendwie aber
kdmpften die vier weiter, nah-

die Bootsge-

cin

ment die Herausforderung an
Auch das Amateurismus in
Reinkultur!

Darauf folgten viele Telefonge-
sprache mit dem Konstrukteur.
Folge: Mit Unterstutzung von
Hood-Sails wurden neuc Segel-

profite entwickelt. Mitberick-
sichtigt wurden dabei Erfahrun-
gen. die Tabarly mit Paul Ricard
und Blyth mit Britany Ferriés
gemacht hatten. Nach all diesen
Bemuhungen und den eigenen
Erfahrungen mit diesem tucki-
schen Gerdt stieg der Boots-
Speed langsam und mit thm auch
die Stimmung an Bord

Das Quartett lernte schnell, Mi-
stér Macalpine wollte zu Beginn.
dass die Schoten direkt aus der
Hand gefahren wiirden. Das war
aber bereits bei zehn Knoten
Wind kaum mehr moglich; die
vorsichtigerweise  angebrachten
Winschen mussten gar durch viel
grossere ersetzt werden. In die-
Fall Imtianten
sehr froh tiber die Unterstutzung
der Firma Noldin Wassersport in
Zurich: Gian Noldin war einet
der wenigen in der Schweiz, die
als Sponsoren auftraten und dem
Projekt mit Ausriistung, Be-
schligen, Winschen (IFL]), Scho-
ten und Fallen (Gleistgin) zum
Durchbruch verhalfen

sem waren die

Erleuchtung und Erwachen

Eine Woche vor dem Bol d'or
inspizierte « Yachting» das Unge-
tum auf dem Bodensce. Immer
noch diberwog Pessimismus

oder war es Zweckpessimismus?
Wilter Steiner wusste micht. ob
er mit oder ohne Foils starten
wiirde. Ein Spinnaker war zwar
vorhanden. aber der hatte vor
Alter beinahe keinen Jahrgang
mehr. «Wir werden ihn kaum be-

nutzen», so der Kurzkommentar
des Bootbauers. Und auch mit
Gross und Fock haperte es:
« Yachting» brachte die zwei Ti-
cher zwecks Abidnderungen nach
Thun zu Olaf Burger! Total
ibermuodet und verunsichert rei-
ste das Team zwei Tage vor dem
Bol d'or an den Genfersee und
wasserte Holy Smoke - so nann-
ten Steiner/Schiess seit jeher ihre
Tornados —in Lausanne ein.

Auf der Uberfihrung nach Genf
| passierte es dann: Ber aufiri-
schendem Wind (ca. 4 Bf.) be-
gannen die noch am Vortag ver-
grosserten  Auftriebsschwerter
plotzlich zu tragen! Das Boot
stand zum erstenmal richtig auf

seinen neuartigen  Hydrofoils
und flog absolut stabil aber die
Wellen. Das war etwas: T

sonst eher ruhigen Ostschwe

gerieten beinahe aus dem Haus-
chen, sie hiipften im Freudentau-
mel wie toll umher, umarmten
| ‘sich und sangen mit dem riesigen
Hauptschwert um die Wette. Je
schneller Holy Smokeé - heiliger
Rauch! - lief, desto schriller und
lauter wurde der Ton des leicht
vibrierenden Holzschwertes — so-
zusagen eine aKustische Speed-
Kontrolle. Doch auch der Blick
auf dem elektronischen Ge-
schwindigkeitsmesser vermochte
das berauschende Gefihl nicht
zu triiben: Oft zeigte er iiber 15
Knoten (= ca. 29 km) an! Die in
Sachen Segeln nicht unerfahre-
nen Ostschweizer eriebten eine
neue Dimension. Das nachtelan-
| ge Schuften war nicht fir die

DAS TEAM

DAS TALENT

\'lar Steiner

Wohnort: Altearhein
Beruf: Bootbaucr Werlteigne:
Gebunsdatum: 29.9.46

= ang Olvipuade 76 Montre-
al/Kingston | Tornado): Schwelzer Tor-
nado-Meaisier 79 OQlympiaboykon 80
Swan-65-Weltmeistier %0
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Albert Schiess

Wohnort: Wattwil
Beruf: dipl. Masch
Gebtirtstdatum; 2.3,
Erfolge: 6. Rang Olympiade 76 Montre-
al/Kingston (Tornado]; 2. Rang Round
Britwin 74; 4. Riang 6m-WM 75
1. Rang Round Britain 78; Olvmpigboy
kott 80: Swan-65-Weltmeister 80

-Ing. ETH
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DER AUSGEGLICHENE

Beat Gittinger
Wohnare: Winterthur
Beruf: dipl. Bootbauingenicur

Geburtsdatum: 24 4.52
Erfalge: 2. Rang Round Britain 74,
1.Rang Round Britain 78, 5 Rang

Round the World Race 77/78; Swan-63-
Weltmeister 80

Alienrhein

Beruf: Maurerpolict

Geburtsdarum: 26.6.44

Erfolge: Tornado-Ersatzmann Qlympia
T6; Swun-65-Welimeister 80

Wohnort
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tz, ebensowenig das investier-
te — und teilweise am Mund ab-
gesparte - Geld, Experiment
und Entwicklung durften bereits
hier als gelungen betrachtet wer-
den. Mit dieser Uberzeugung
fuhren sie an den Start zur gross-
ten Langstreckenregatta auf Bin-
nengewdssern der Welt.

Bol d’or: der Beweis

Der Start mit sinem sehr schnel-
len und iber 8 m breiten Boot in
einem Feld von 415 Yachten ist
schwierig und geiéhrlich. Doch
die Erfahrung und Visto von
Walter half auch hier. Er steuer-
te den Monomaran, dessen Bug
in weiser Voraussicht auf die re-
glementarisch  vorgeschriebene
Kilrze zurechtgestutzt wurde,
nicht ins Gedringe, sondern
rrete an der Seite auf den er-
i Windstoss, Das Rennen hat-
te begonnen.
Aus finanziellen Griinden und
weil sie glaubten, ein Spinnaker
sei bei diesem Monomaran nutz-
los, waren die vier ohne «Turbo-
laders gestartet. Doch bereits in
den ersten Stunden sahen sie
ihren Fehler emn: Bei leichten
achterlichen. Winden war die
Konkurrenz viel schneller. Jeder
Quadratmeter Segel zahlte. Mit
«Tornado-ahnlichem Hinunter-
kreuzen» wversuchten sie, den
Schaden im Rahmen zu halten.
Aufkommende Winde bei der
Hilfte der Wettfahrt liess den
Optimismus an Bord wieder auf-
leben: Sie fiihlten, dass sie bei
geniigend ' Wind durchaus auch
ohne Spi an der Spitze mitreden
konmien. Ein Beispiel: Kurz
nach der Wendemarke vor Bou-
veret lag die schnelle Alrair X
mit den sicher erfahrensten Leu-
ten vom Genfersee an Bord zirka
zwei Kilometer vor Holy Smoke.
Als es dann etwa fur zehn Minu-
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ten kriftig auffrischte. stellte
sich der Monomaran auf seine
Stelzen — und begann zu fliegen.
Vorbei an der staunenden Crew
der Altair. Was war denn los?
War Holy Smoke so viel schnel-
ler, weil sie weniger benetzte
Fliche hat, oder hatten Stern &
Co. vor lauter Beobachten das
Segeln vergessen? Jedenfalls hat-
te dieser Rush geniigt. um die
Ostschweizer an die Spitze 2u
bringen. Doch leider legte sich
Rasmus wieder schlafen, und
einmal mehr wurde das Spiel-
chen «Wer erwischt weniger
Flautens gespielt. Zudem zeig-
ten die riesigen Spinnaker der
Gegner nun Wirkung. Am
Schluss — nach 16 Stunden - lag
Holy Smoke aber lediglich 1" 40"
hinter der siegreichen Einrumpf-
yacht Zoé (Améthyste) an zwei-
ter Stelle, notabene vor Altair X
und Albatros sowie allen weite-
ren Multihulls (vgl. «YWa 14/81,
Seite 34).

Obwohl besonders die welsche
Presse wegen des fehlenden Spis
von einem verschenkten Sieg
sprach, waren Steiner & Co. mit
dem Ergebnis sehr zufrieden, Thr
Boot hatte den Test mit Glanz
bestanden. Viele telefonische
Anfragen, u.a. auch von Pierre
Fehilmann. zeugten davon, dass
Holy Smoke die Entwicklung des
Trimaranbaus am Genfersee be-
einflussen wird. Diesen Umstand
sieht man in Altenrhein gerne:
Erstens treibt er die eigenen
Verbesserungen voran, und
zweitens fordert er die Motiva-
tion im Hinblick auf den nichst-
jahrigen Bol d'or.

Begeisterung fiir Multihulls

Die Swin-65-Weltmeister Wal-
ter, Albert. Beat und Othmar
sind nach langen Zwgifeln vom

Mehrrumpfboot begeistert, Sie
geniessen das Gefiihl des super-
schnellen Segelns in vollen Zi-
gen. Aus beruflichen und finan-
ziellen Griinden haben sie sich
entschieden, all ihre Kraft in die
Entwicklung des Binnensegelns
zu stecken. Ein weiser Ent-
schluss auch deshalb, weijl - die
Gertichte verdichten sich immer
mehr —. vom Genfersee aus initi-
iert, ein Europacup fir Binnen-
Langstreckenregatten geschaffen
werden soll.

Schon heute sind die vier Ost-
schweizer iiberzeugt, dass Mit-
telrumpf und Rigg bei ihret Holy
Smoke optimal sind. Doch bei
allen anderen technischen Ein-
richtungen sehen sie noch Mog-
lichkeiten zur Verbesserung. So
sind z. B, die Foils, vor allem bei
Schwachwinden, immer noch ein
Buch mit sieben Siegeln. Spinna-
ker wurden getestet, und
schliesslich entschieden sich die
Tiftler fiir einen sehr flach ge-
schnittenen, der bei normalen
Winden extrem seitlich gefahren
werden kann. Dies ist deshalb
wichtig, weil beim hohen Speed
des Monomarans der scheinbare
Wind immer «vorlicher» einfillt.
Problematisch sind auch die
Wenden, die sauber und be-
stimmt eingeleitet werden mis-
sen, sonst geht der Monomaran
picht durch den Wind. An-
schliessend muss man leicht ab-
fallen, um moglichst schnell wie-
der auf Geschwindigkeit und da-
mit «auf die Hydrofoils» zu kom-
men. Bedingt durch den langen
Hauptrumpf und das riesige
Schwert, erreicht Holy Smoke
eine Hohe zum wahren Wind,
die mit einer Einrumpfyacht ab-
solut vergleichbar 1st. Kurz ge-
sagt: Die Rennmaschine erbffnet
neue Dimensionen im Segeln
und bringt trotz ihrer Uberbreite
viel Freude

HOLY SMOKE

1 Dank dem riesigen Schwert
liuft der Monomaran erstaun-
liche Hohe

2 Revolutionire Heckpartie des
Mirtelrumpfes

3 Das Ruderblant wird wie ein
Schwert durch den Rumpf
gesteckt

Zukunftspliine und Ziele

Das Team §1. wie sich die vier
auch nennen, will zuerst sein
Boot fiir leichte und mittlere
Winde optimieren. Bei Stark-
wind lief Holy Smoke schon iiber
20 Knoten; dabei ist aber die Ge-
fahr sehr gross, dass etwas reisst
oder bricht. Im weiteren hofft
das Quartett auf die baldige Or-
ganisation einer Speed-Weltmei-
sterschaft auf Binnengewassern.
ist es doch uberzeugt. dass der
Renner bei optimalen Verhalt-
nissen (starker Raumwind, we-
nig Wellen) in den Bereich von
36 Knoten vorstossen kann. Bis
es soweit ist, sind die vier Ost-
schweizer auf «normale» Regat-
ten angewiesen. Gespannt darf
man auf das Abschneiden bei der
Centomiglia warten...
Nicht verstehen konnen Steiner
& Co. die zum Teil sehr massive
Opposition gegen Mehrrumpf-
boote. Wohlwissend, dass Mo-
no- und Multihulls nicht mitein-
ander verglichen werden kon-
nen, befiirworten die vier echten
Amateure getrennte Ranglisten.
Andererseits hoffen sie. dass
Segler nicht einfach andere Seg-
ler von den herrlichen Lang-
streckenregatten ausschliessen,
Eines ist namlich sicher: Die weit
ither tausendjihrige Entwick-
lung des Segelgerdtes wird wei-
tergehen. ¥l
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